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Catre: Ministerul Transporturilor
In atentia: Dnei. Rovana Plumb, ministru interimar

Referitor: E 85 - singurul drum de acces dinspre Capitala citre Moldova

Prezenta propunere de solutionare a fost fundamentatd ca urmare a consultarii publicului tinta
din cadrul proiectului Start up 4 Diaspora, respectiv romanii care si-au stabilit rezidenta in afara
Romanei si care au dorit sa participe cu opinii si sugestii la imbundtdtirea mediului economic si social
din Romaénia si poate fi folosita pentru fundamentarea unor interventii punctuale ale autoritatilor
competente, n vederea rezolvarii acesteia.

Proiectul Start up 4 Diaspora este co-finantat din Fondul Social European, Axa Prioritard 3
,Locuri de munca pentru toti”, Obiectivul tematic 8: ,Promovarea unor locuri de munca durabile si
de calitate si sprijinirea mobilitdtii lucratorilor”, Obiectiv specific 3.7 ,Cresterea ocuparii prin
sustinerea Intreprinderilor cu profil nonagricol din zona urbana”.

Context

Soseaua care traverseazd Romania de la nord la sud, intre Siret si Giurgiu, este una dintre cele
mai periculoase din Romania din cauza latimii insuficiente a benzilor de circulatie. E 85 este singurul
drum de acces dinspre Capitald catre Moldova. Numai in anul 2018, aproape 80 de cameni au murit
si 180 au fost raniti, pe aceastd rutd. Majoritatea accidentelor s-au produs, datorita faptului ¢cd multi
soferi considerd cd soseaua are doud benzi pe sens, cand, in realitate, aceasta are doar o singurd
banda pe sens si un acostament.

Potrivit specialistilor E 85 a fost proiectat prost, pentru ca acostamentul largit este confundat
cu o bandd de circulatie, iar depasirile se fac, de cele mai multe ori, pe contrasens, datorita lipsei
spatiului, astfel aparénd si riscurile care duc la accidente. Totodatd, pe fiecare sens soseaua are o
bandd de 3 metri si jumatate si un acostament ingust, astfel incat doud masini mari nu pot circula in
paralel. De asemenea, sunt si portiuni cu doud benzi, in linie dreapta, care imbie la viteza si depasiri,
iar din cauza vitezei excesive, a pietonilor neatenti din localitdtile traversate, riscul producerii unor
accidente mortale este foarte mare. Pe de altd parte, lipsa parapetelor dintre sensuri, il face si mai
periculos.

Criterii
Atat politistii rutieri, cat si soferii care tranziteazd aceastd sosea spun cd este imperios

grabirea construirii unei autostrazi care sa ofere atat siguranta, cat si reducerea timpilor petrecuti pe
ruta dintre Bucuresti si Moldova.
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Recomandare

Membrii Asociatiei Pro Infrastructura propun o solutie ingenioasa care ar putea fi aplicatd pe
drumurile europene din Romania unde ldtimea benzilor de circulatie este insuficientd pentru
circulatia n siguranta.

Solutia propusd de Pro Infrastructura se numeste ,2+1 alternativ” si a fost abordatd cu succes
pe 3.000 de kilometri de sosele din Suedia cu profil asemanator celor de la noi.

Un drum 2+1 alternativ are Tn total 3 benzi de circulatie, iar banda din mijloc este folosita ca
bandd pentru depdsire alternativ pentru fiecare din cele doud sensuri de mers. Alternanta are loc la
1,2 - 3 kilometri, n functie de situatia din teren. Sensurile de mers sunt separate: nu este permisa
intrarea pe contrasens, de cele mai multe ori fiind impiedicatd fizic cu separatori de sens. Litimea
minimad totald pentru cele 3 benzi este consideratd 13 metri. Separatorul median este de obicei din
cabluri elastice (WRSB), care asigurd ramanerea pe sensul de mers a vehiculelor in caz de impact si
ocupa spatiul redus pe ldtime (doar 10 centimetri).

Pana laimplementarea acestei solutii care a fost deja testat in Romania de CNAIR, in localitatea
Afumati, se cere insistent montarea unor separatoare intre sensuri, care ar putea diminua riscul

accidentelor si “domoli” pe vitezomani.

Cu stim3,

lulian Cazacu, Presedinte
Asociatia Centru de Dezvoltare SMART
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